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Likenneyhteydet ja saavutettavuus ovat avainasemassa Koillis-Suomen tulevaisuu-
den kehitysta ja elinkeinoelaman kilpailukykya arvioitaessa. Kaukainen sijaintimme,
metséateollisuuden rakennemuutos, vaeston ik&dantyminen ja jatkuva muuttotappio
ovat Pohjois-Suomen suurimpia haasteitamme 2010 -luvun kehitysnékymié arvioita-
essa. Positiivista alueellamme ovat olleet ennakonluuloton kehittamistyo yli kunta- ja
maakuntarajojen ja rohkeat matkailualan investoinnit.

Kuusamon lentoaseman laajentuminen vuonna 2009 ja Kemijarven yojunayhteyden
selviytyminen lakkautusuhan alta ovat saavutettavuuden kulmakivig, joiden varaan
esimerkiksi kansainvalisen matkailun kasvua voidaan rakentaa. Lisaksi potentiaaliset
kaivosinvestoinnit tuovat uskoa Ita-Lapin ja Koilismaan raidelikenteen edelleen kehit-
tamiseen ja uusien avauksien uudelleen synnyttamiseen.

Taman Kaoillinen ulottuvuus - raidelikenneselvityksen tavoitteena on paivittaa Koillis-
Suomen ja Pohjois-Suomen raidelikenteen taman hetkinen kuljetusvolyymi, antaa
strategisia suuntaviivoja Pohjois-Suomen ja etenkin Koillismaan potentiaalisiin raidelii-
kenteen ratkaisuihin ja tuoda konkreettisia esityksia ja ratkaisumalleja raidelikenteen
kehittdmiseksi. Selvityksen tavoitteena on synnyttaé aitoa verkostoitumista ja yhteis-
tyota eri sidosryhmien ja alueiden kesken seka toimia keskustelun avaajana raidelii-
kenteen kehittémiseksi edelleen. Tavoitteena on, etta tama selvitys toimia pohjana
mahdollisille jatkoselvityksille raidelikenteen kehittamiseksi.

Raidelikenneselvitys on rahoitettu Naturpolis Oy:n hallinnoiman Koillis-Suomen Alue-
keskus-ohjelman (AKO) vuoden 2009 budjetista. Koailis-Suomen Aluekeskusohjel-
man toiminta-alueen muodostavat Kuusamon kaupunki seka Taivalkosken ja Posion
kunnat. Kumppanuussopimuksella AKO:ssa ovat mukana Kemijarven kaupunki ja
Sallan kunta.

Kuusamossa 1.9.2009

Tuomo Hanninen Ville Skinnari
ohjausryhméan puheenjohtaja projektinjohtaja
kansanedustaja ohjelmajohtaja



Projektin taustaa

Koillis-Suomen kehittamisyhti® Naturpolis Oy (NP) ka&ynnisti vuoden 2008 kesan aikana alus-
tavat selvitykset Koilismaan ja Ita-Lapin likenneyhteyksien kehittamiseksi. Syksyn 2008 aikana
selvitettiin alueen sisaisia julkisen likenteen ratkaisuja ja samalla todettiin, etta raidelikenteen
tavara- ja matkustajalikenteen osalta tulee tehda péivitetty selvitys.

Suomessa on pitkalle historiallisista syista keskitytty pitkittaisiin etela-pohjoinen junayhteyksiin
poikittaisyhteyksien sijasta. Kansallisella tasolla junalikenteen kehittdmisen on nostanut kes-
kusteluun mm. paaministeri Matti Vanhanen. Kuusamossa vieraillessaan helmikuun 2009 lo-
pussa paaministerille esiteltiin Koillismaan ajatuksia raidelikenteen kehittamiseksi. Paaministeri
esitti, ettd 2013 kaynnistyvéalla EU rakennerahastokaudella keskityttaisiin mm. infrastruktuuri-
investointeihin ja purettaisiin nykyista projektiluontoista EU - byrokratiaa.

Samaan aikaan ministeri Vehvilaisen likennetydryhma on kaynnistanyt oman tydnsa mm. poi-

kittaisten raideyhteyksien kehitt&miseksi Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa. Tassa tyoryhmas-
sa& on mukana Koilismaalta Kuusamon kaupunginhallituksen puheenjohtaja Matti Heikkil&.

Toimeksiannon sisalto

Koilinen ulottuvuus - logistiikkaselvityksen tavoitteena on ollut antaa strategisia suuntaviivoja
Pohjois-Suomen ja etenkin Koillismaan potentiaalisiin raidelikenteen ratkaisuihin. Selvitysmie-
hin& toimivat asiantuntija Pertti Lipponen ja ohjelmajohtaja Ville Skinnari. Selvitykseen liittyvat
haastattelut tehtiin 15.3 — 15.6.2009 vélisen& aikana ja raportti kirjoitettiin valmiiksi elokuun lop-
puun mennesséa 2009. Selvityksessa julkaistuun 1&hdemateriaalin on pyydetty asianmukaiset
luvat tekijgnoikeuksien omistajilta.

Selvityksen toimeksianto keskittyi seuraavien osa-alueiden tarkasteluun:
- Miké&a on raidelikenteen tulevaisuus Pohjois-Suomessa? Miten polttoaineiden
hinnat kehittyvat ja miten teollisuuden toimintaymparistd tulee kehittymaan?

- Suomen tdman hetkinen rautatieverkko, Ita-Lapin ja Kainuun ja Oulun tarkastelu
seka Koillis-Suomen raidelikenteen potentiaali (tavara- ja henkildlikenne)

- Erivaihtoehdot ja todelliset tarpeet Kuusamon yhdysradan / ltdisen matkailu-
vaylan toteuttamiseksi alustavine laskelmineen.

Projektin ohjausryhman tyohdn ovat osallistuneet seuraavat henkilot:
- Tuomo Hanninen, kansanedustaja, ohjausryhman puheenjohtaja

- Hannu Virranniemi, varatoimitusjohtaja P&lkky Oy

- Matti Heikkild, kaupunginhallituksen puheenjohtaja, Kuusamon kaupunki
- Timo Halonen, kaupunginjohtaja, Kuusamon kaupunki

- Jukka Mikkonen, kunnanjohtaja, Taivalkosken kunta

- Miia Porkkala, Rukakeskus Oy

- Urpo Kortetjarvi, Telatek Oy, Taivalkoski

- Arto Ojala, kaupunginjohtaja, Kemijarven kaupunki

- Henrik Karvonen, toimialajohtaja, Koilismaan Osuuskauppa

- Tauno Korpela, toimialavastaava / energia- ja kaivosala, Naturpolis Oy
- Harri Bergman, Pentik Oy / Posio

- Mika Riipi, kunnanjohtaja, Posion kunta

- Ville Skinnari, Naturpolis Oy, projektin johto

- Pertti Lipponen, asiantuntija, kehitysyhtio Yl&-Savon Tervavene Oy
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1. Koillinen ulottuvuus - liikenneselvitys

Keskeiset likenneinfrastruktuurin ratkaisuihin liittyvat tekijat:

Kansainvélinen
raideyhteys
Kuolaan ja Barentsin
merelle

Kaivannais-
teollisuuden
ekspansio

Ainespuutarjonnan
kasvu ja tarve

Metallurgisen ja kone-
pajateollisuuden seka
rakennusteollisuuden

Paikallisen teollisuuden
raaka-aine- ja

kehittyminen Koilismaalle Koilismaan tuotekuljetusten
ja Lappiin ja lta-Lapin kehittamistarpeet
likennevayla-

investoinnit

Metsateollisuuden
ainespuun pitkan matkan
kulietusratkaisut

Uusiutuvan energian
kayton ja tuotannon kasvu

Bioenergian
pitkan matkan
kulietusratkaisut

Matkailun
tarve hyodyntaa
raidelikennetta

Likenteen paastojen
vahentamistarpeet

Kuva 1. Liikennevéyldinvestointien ldhtékohdat



2. Kaivannaisteollisuuden kehittyminen
Koillismaalla

Mustavaaran kaivoshanke 40 km Taivalkosken taajamasta pohjoiseen on housemassa
tarkeéksi raideyhteyden tarvitsijaksi. Mustavaaran kaivoksen toimiessa aikoinaan Rauta-
ruukin omistuksessa, rikaste kuljetettiin rautateitse jalostettavaksi. Kaivoksen louhinta-
maaréaksi on suunniteltu n. 3 milj.tn/a malmia, josta saadaan myyntituotteena magnetiit-
tirikastetta n. 450 000 tn/a. Rikastaminen voidaan edelleen toteuttaa myds Suomessa.
Tarkeimméat rikastustuotteet ovat vanadiini, sikarauta ja titaniumoksidi. Vanadiini on tar-
kea suurlujuusterasten raaka-aine.

Yhtenéa rikasteen jatkojalostamispaikka-vaihtoehtona on kaavailtu myos Taivalkoskea,
joko kaivoksen yhteyteen tai Taivalkosken kunnan teollisuusalueelle. Talldin tarvitaan
pelkistykseen antrasiittia n. 50.000 tn/a, joka on kuljetettava hilisatamasta Taivalkos-
kelle. Selvityksen alla on antrasiitin korvaaminen puuhiilelld, koska se on antrasiittia eko-
logisempi vaihtoehto. Mikali kaikki pelkistysprosessissa tarvittava antrasiitti korvattaisiin
puulla, jalostuslaitokselle on kuljetettava puuta n. 230.000 m3/a. Pelkistyksessa tarvitta-
va energia voidaan tuottaa ostosahkon sijaan myds paikallisella CHP-laitoksella. Mikali
siin& tuotettaisiin kaikki Mustavaaran kaivoksen jalostusprosessiin tarvittava energia, lai-
tokselle olisi toimitettava puuta n. 400.000 - 500.000 m3/a. Puun kayttéa Mustavaaran
metallurgisissa prosesseissa selvitelladn parhaillaan ottaen huomioon kustannus- ja ym-
paristbvaikutukset.

Talla hetkella Mustavaaran kaivoksen avaaminen on YVA (Ymparistd Vaikutusten Arvi-
ointi) -prosessissa, joka on edennyt juohevasti. Kaivoksen elinidksi tiedossa olevilla mal-
mivaroilla on arvioitu 15-30 vuotta - louhintasyvyydesta riippuen. Kaivoksen malmipo-
tentiaali on kuitenkin huomattavasti suurempi (> 100milj. tn)

Tutkimusten mukaan ns. "Fennoskandian Kilpi” on lupaavin kayttamatta olevien mine-
raalien l&hde. Mustavaara kuuluu mielenkiintoiseen malmikriittiseen laajaan alueeseen,
johon asiantuntijoiden kasitysten mukaan tyypillisesti tulee avautumaan lis&a hyddynnet-
tavaa malmivarantoa. Uusien 16yddsten ohella kehitysta tukee louhinta- ja rikastuspro-
sessien tehostuminen.

Esimerkkind uusista potentiaalisista kaivoshankkeista on tutkittu Mustavaarasta Posion
puolella n 10 km:n etéisyydella olevaa Kaukuan aluetta, jossa on lupaava platinametal-
liloydos. Kaivoksesta saataisiin myos palladiumia, nikkelid, kuparia ja kultaa. Kaivoksen
omistavan Nortc Ventures Corp. mukaan projekti realisoitunee seuraavan viiden vuoden
kuluessa. Lisda tietoa 10ytyy osoitteesta http://www.nortecventures.com/kaukua.php.
Volyymiltaan kaivos on noin puolet Mustavaaran kaivoksesta.

Uuden Kuusamon ratayhteyden piirissa Ruka-Salla valilla on myds useita kiinnostavia
kaivannaisteollisuuden mahdollisia uusia kohteita.

GTK on aloittamassa kolme vuotta kestavan Kemijarven alueen malmipotentiaalisen tut-
kimuksen v. 2009. Tama voi tuottaa uusia hankkeita pitemmalla aikajanteella.

Yhden vuosikymmenen aikana kaivannaisteollisuuden rooli tyopaikkaodotuksissa on
muuttunut kuintuvasta alasta elinkeinoveturiksi. Myonteista on myds usean kunnan alu-
eelle ulottuva laaja hyotyvaikutus jo tiedossa olevien kohteiden perusteella.



Kaivannaisteollisuuden ja sen palvelujen luomat uudet tydpaikat on lahitulevaisuudessa
arvioitu synnyttavan yli 5000 uutta tydpaikkaa Kuusamon ja Ita-Lapin alueelle seuraavan
10 vuoden aikana.

Naista tarkeimmat Ita-Lapissa ja Koilismaalla olisivat:

rakentamisvaihe, huippuvuosi
tuotantovaihe
1. Sokli 4000 (2014) 1000 (2015->)
2. Kevitsa 1300 (2011) 600 (2012->)
3. Mustavaara 700 (2012) 2004200 (2013->)
4. Muut (useita)

Kesélla 2009 Taivalkosken tydttomyysprosentti oli Pohjois-Pohjanmaan korkein. Mus-
tavaaran kaivos parantaisi merkittavasti tyollisyytt&, niin Taivalkoskella ja Posiolla kuin
laajemminkin Koilismaalla ja Ita-Lapissa. Nainhan on kaynyt esimerkiksi Kainuussa Tal-
vivaaran kaivoksen avaamisen johdosta. Toimenpiteet nostaisivat myds alueen brutto-
kansantuotetta ~2 % yksikkda. Ylla olevissa tydpaikkaluvuissa ei ole mukana mm. lii-
kennevaylien rakentamista, joka olisi k&ynnissé kaivosten rakentamisvaiheen kanssa
samanaikaisesti. Liséksi koko alueella muu rakentamistoiminta aktivoituisi samanaikai-
sesti mm. kunnallistekniikan ja asuntorakentamisen osalta.

Ennen Ita-Lapin ja Kuusamon kaivosinvestointeja starttaavat todennékdisesti Lansi-La-
pissa Kolarin rautakaivoshankkeet radanparannuksineen. Kaikki tama merkitsee pitka-
vaikutteisia mega-luokan teollisuusinvestointeja pohjoiseen, joihin littyen yhteiskunnan
vastuulla olevan logistiikka-infrastruktuurin rakentaminen muodostaa mittavan ja kiireel-
lisen kokonaisuuden.

Soklin radan paatdksentekoprosessi on meneillaan. Metsasektorin arvion mukaan Soklin
radalla on puun ja bioenergian kuljettamisessa myds merkitysta. On odotettavissa etta
yhdessa Barents Railwayn kanssa Soklin yhteys tuottaisi likennettd myds Kuusamon
kautta kulkevalle yhdysradalle Ita-Suomeen.

Kaivannaisteollisuuden kehittyminen edellyttdd investointeja likennevéaylin (Valtioneu-
voston likennepoliittinen selonteko eduskunnalle 27.3.2008) Laman takia kaivosinves-
toinnit siirtyvat eteenpain, jopa usealla vuodella, mutta viivastyminen ei muuta perusase-
telmaa logistiikkavaylien merkityksesté kaivosten avaamiselle ja tydllisyyden hoidolle.



Current Projects and New Discoveries

Gold

1. Iso-Euotko - Agmco-Eagle Lid

2. Suwkunsikko - Agnico-Eagle Lid

3. Hanhimnas - Dragon Mimng Lid

4. Kethikvusikko - Taranis Resources Inc.
5. Knmsamo - Dragon Mining td

6. Kunsamo - Belvedare Resources Oy

7. Laivakangas - Nordic Mines Ab

£. Huosikangzas - Belvedere Resources Oy
2. Eopsa - Belvedere Resources O

10. Nomant=: - Endommes Chy

11. Oskonmaks - Belvedere Resources Ohr
12. Haven - Lappland Goldminers Ab

13. Omves: - Dhagon Mming Ltd

14. Jokisivu - Dragon Mining Lid

15. Ritakallio - Dragon Mmme Lid

16. Eazpelmkulma - Dhagon Mining Lid

Palladium & Platinum
17. Aretic Platomom - North Ameriean Palladiom Lid

Base Metals

18. Inar mckel - Vale Inco Lid

19. Pulju mckel - Anglo American Exploration B.V.

20. Kevitsa nickel-PGE - First Quantum Mmerals Ltd

21. Ecillismaa-Maranki nickel-PGE - Nortee Ventures Corp.
and Akkerman Fxploration B.W.

22, Enbmo micke] - Vulean Resources Lid

23. Talvivaara mickel, zinc, copper - Tahnvaara Minmg Co.

24 Rautavaara mickel - FmMetal Minmgz Oy

235. Eylylahti cobalt, copper - Vialean Resouwces Lid

26. Hautalampi nicke] - Belvedere Eesomees Oy

27 Sarkmiem Valkersenranta micksl - Belvadare Fasoureas Oy

28. Mantymak: mckel - Belvedere Eesomces Chr

29 Sahakoski mckel - Belvedare Resources Oy

Diamond ]

30. Evusame - Mantle Diamonds Lid & Kopane Ple TV

31. Enuzame - Sunnise Diamonds Ple

32 Lentiira-Kaavi - Furopean diamonds PI1ec

33. Enhmo - Karslian Dhamond Besources Ple

34 Murmes - Mantle Diamends Lid

35. Kazvi-Kuopio - Surise Diamends Ple

36. Kaanv1 - Mantle Diamends Ltd & Kopane Ple. TV

: Ty
Silver
37. Tarvaljama - Silver Besources Oy ey " I I |-
A bm
Other Commodities
38. Sokh phosphorus, mobmm - Yara International ASA
39 Sivakkalehto rom - Tertiary Mmerals Ple.
40. Eolan ron - Morthland Fesources Ab Land Temare 10 December 2008
41. Mustavaara vanadium - Adrizna Resomces ne. [ Mininz Caoncessions

42, Pumasue tale - Mondo Mmerals Oy B Claims
43_ Alanen tale - Tale de Luzenac : .
44 Lantta hithmam - Keliber Resources Lid Oy [ Claim Reservatians
435. Kolvusaarenneva ilmemmte - Kalvimt On

46. Pankkajanvaara urannim - Agricola Resowrces Ple.

47. Eno wanium - Arava

48. Hyypiinmak caleite - Omya O

49 Banua wanim - Areva

Kuva 2. Suomen malmivarat; keskittymélta- ja Pohjois-Suomessa (l&hde: www.gtk.fi)
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3. Kalottirata-Barents Railway ja kansainvalinen
toimintaymparisto

3.1 Barentsin alueen kehitysnakymat ja suurhankkeet
(Lahde: Lappi-tydryhmaéan raportti 2008)

Barentsin alueen suuret investoinnit k&ynnistyivat Lumikki-kaasukentan rakentamisella
Hammerfestissa noin kuusi vuotta sitten. Kaasukentta on sisdanajovaiheessa ja muita-
kin suurprojekteja on tulossa toteutukseen Norjan aluevesilla Barentsin alueella. Vengjan
puolella Murmanskin edustan mannerjalustan Shtokmanovskoje-kaasukentan lisens-
sinhaltijan Gazpromin tytaryhti® Sevmorneftgaz on tehnyt sopimuksen kentan ensim-
maisen vaiheen toteuttamisesta Sveitsiin rekisterdidyn Shtokman Development AG:n
kanssa. Varsinaista rakentamispaatosta ei viela ole tehty, mutta yhti® on aloittamassa
Teriberkassa Kuolan niemimaan pohjoisosassa hankkeen tukikohdan rakennustoéita.

Pohjoisen suuret investoinnit eivat koske pelkastaan dliya ja kaasua. Viimeisimpien ar-
vioiden mukaan ns. European High North-alueen investointien kokonaisarvo vuoteen
2015 mennessa on n. 50 miljardia €. Tasta offshoren osuus on noin 28-30 miljardia ja
muun noin 20 miljardia €, mista suuri osa on perinteista teollisuus- tai asuinrakentamista,
jolla on merkitystéa koko Suomelle.

Murmanskin alueen vuoteen 2015 ulottuvat muut investoinnit nousevat aluehallinnon
laskelmien mukaan lahes 15 miljardiin euroon. Suurin yksittainen hanke on Vengjan halli-
tuksen priorisoima Murmanskin sataman laajennus, jonka on arvioitu maksavan Oljyjalos-
tamo mukaa lukien 9-10 miljardia €.

Muut suuret investoinnit littyvéat alueella toimivien kaivosten ja metalliteollisuuskombi-
naattien laajennuksiin. Alueella toimivat Norilsk Nickel(Nikel, Zapoljarnyi, Montshegorsk)
United Group RUSAL (Kantalahti), Severstal (Olenogorsk), Fosagro (Apatiitti), ja Eu-
rochem (Kovdor) ovat ilmoittaneet suunnittelevansa yhteensa noin 3 miljardin euron
suuruisia investointeja.

Pohjois-Norjan kolmen pohjoisimman fylken (Nordland, Troms ja Finnmark) alueilla on
muita kuin offshore-investointeja 1.2 miljardin euron arvosta. Ruotsin Norrbottenissa in-
vestoidaan seuraavan viiden vuoden aikana noin 3 miljardia euroa paaasiassa kaivos- ja
infrastruktuurihankkeisiin. Norjan Barents 2020-strategian yhtena painopisteena on off-
shore toiminta jddolosuhteissa. Kirkkoniemesté& on muodostumassa merkittava Barent-
sin meren satama- ja huoltokeskus.

3.2. Suomalaisten yritysten mahdollisuudet Barentsin alueella

Barentsin ja Murmanskin alueen investointihankkeet tarjoavat toimintamahdollisuuksia
Suomen elinkeinoelamalle useilla aloilla:

o Offshore-teknologia

° Alustoimitukset

° Rakennusteollisuus

° S&hkon ja lammon tuotanto, jakelu ja energiansadstod

° Oliy- ja kaasuteollisuuden terés- ja betonirakenteet

° Liikenneinfrastruktuuri (maantiet, rautatiet, sillat, satamat), logistiikka
° Kerrostalojen ja mokkikylien rakentaminen (esim. Gazpromin hankkeet)
° Vahittaiskaupan likkeiden ja varastojen rakentaminen

° Ymparistoteknologia, jatehuolto

° ICT-pohjaiset ratkaisut eri aloilla

° Teollisuuden alihankinta (esim. metalliteollisuus ja kaivostoiminta)

° Matkailu

° Julkiset palvelut, kuten koulut, sairaalat ja paivakodit



Barents Railway:n osalta ei ole selvia merkkeja venéldisten halusta investoida nopeasti
oman vastuualueensa uudisrakentamiseen ja peruskorjaukseen - samalla koko ratayh-
teyden syntymiseen. Suomen ja EU:n etu onkin, ett& hankkeelle haetaan selkeésti tukea
EU:sta. Suomen kautta kulkeva kansainvalinen raideyhteys tehostaisi samalla Euroopalle
tarkeiden energiahankkeiden toteutumista. Mm. Nord-Steam putken kaasutoimitukset
on suunniteltu Barentsiin alueeseen tukeutuviksi: tama edellyttaé kaasuputken rakenta-
misen Murmanskista Suomenlahden rannalle saakka.

Alustava kustannusarvio Kemijarvi-Kantalahti rataosuudesta vuoden 2003 kustannus-
tasossa oli n. 80 milj. euroa, joka on rakentamiskustannusindeksilla korjattuna tané pai-
vana n. 110 milj. euroa. (Lahde: Salla-Kantalahden radan kannattavuusselvitys 2003).
Talla summalla kunnostettaisiin koko yhteys. Uutta rataa jouduttaisiin rakentamaan n.
70 km, josta vali Kelloselk&-raja, n. 7 km Suomen puolella. Rautatien ohella on liséksi
kunnostettava maanteité ja raja-asemalle tarvittavat ratapihat. Eraat tdman hetken ar-
viot hankkeen kustannuksista ovat edelld mainittuja korkeammat - riippuen hankkeen
kokonaislaajuudesta.

Miké&li Vengjan ja Suomen seka EU:n valilla paastéaan sopimukseen Kalottiradan, Barents
Railwayn rakentamisesta, on samalla sovittava radan hyddyntamisperiaatteista Suomen
ja Vengjan valilla.

Rata toisi mahdollisuuden tavaralikenteen ohella myds kansainvéliseen henkildlikentee-
seen. Lapista syntyisi yhteydet Murmanskiin, Petroskoihin ja Pietariin.
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Kuva 3. Barents Railway Kuva 4. Bothnian Corridor ja Koillinen
(Léhde Salla-Kantalahti-radan ulottuvuus kansainvélisen
kannattavuusselvitys 2003) raideliikenteen pohjana
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AND REPUBLIC OF EARELLA

(Lihde: Feonowde Geograply and Structure of the Rassian Tervitories of the Barvents Regiom

Kuva 5. Karjalan ja Murmanskin alueen malmi- ja mineraalivarat — likennepotentiaalia kalottiradalle (Barents
Railway)

Ehdotetun kalottiradan merkitys on tarkeg, jotta hankkeisiin voitaisiin paasta sisdan seka toi-
mittaa tuotteita, erityisosaamista ja yrittdjien palveluja. Ongelmallista hankkeelle tulee olemaan
ainakin vendléisten todennékdinen haluttomuus ulkomaista liketoimintaa ja yhteytté ulkomai-
siin satamiin palvelevaan vaylainvestointiin. Liséksi likenneyhteys ja siihen littyvéat palvelut tulisi
olla kaytettavissa hyvin nopeasti - toimitukset Barentsin meren hankkeisiin ovat jo alkamassa.



4. Kuusamon rata kokonaisuutena - arviointia

Ratayhteytta Kuusamoon arvioitiin seuraavien tavoitteiden pohjalta:

* Yhteys palvelee mahdollisimman kattavasti tiedossa olevia ja potentiaalisia
kaivoshankkeita.

¢ Yhteydesta tulee matkailijoiden suosikki ja muodostaa kestavan kehityksen
mukaisesti ekologisen, suurten kavijamaarien likennevaylan Koilismaalle.

e Alueen teollisuus ja muu elinkeinoelama hyotyy rautatiekuljetuksista. Yh-
dysrata vaikuttaa laajasti koko suomalaisen elinkeinoel&man toimintaedel-
lytyksiin.

e Yhteys kompensoi osaltaan puunjalostustehtaiden alasajon haittavaikutuk-
sista tehostamalla pitk&an matkan kuljetuksia.

Kuusamon radan osalta arvioitiin kaksi yhdysratavaihtoehtoa ja nelja pistoratavaihtoeh-
toa. Koska tavoitteena oli tydskentely ideatasolla tarkempia tutkimuksia varten, kustan-
nusarviot pohjautuvat julkisuudessa olleiden viimeaikaisten tarkemmin suunniteltujen
ratahankkeiden vertailutietoihin.

Rataratkaisun tulisi likenneteknisesti olla yhdysratatyyppinen, jolloin verkko-ominaisuu-
della voitaisiin tuottaa hydtya myos rinnakkaisille muille yksiraiteisille rataosille. Yhdysrata-
vaihtoehdoista nousi vahvimmin esille Taivalkosken radan peruskorjaus seké jatkaminen
Kemijarven-Sallan radalle. Taméan vaihtoehdon hyvina puolina pidettin ita-l&nsi-suuntai-
seen Oulu-Mustavaara-Kuusamo-rataan verrattuna kohtuulisempia kustannuksia. Li-
saksi turismi ja metsateollisuus hyotyvat etelaan suuntautuvasta vaihtoehdosta. Heikko-
utena on suoran Oulu-yhteyden puuttuminen. Radan peruskorjauksella valtetéan myods
vanhan ratapohjan purkamiskustannukset massanvaihtoineen.

Taivalkoski-Pesiokyla rataosa on lakkautettu likennekelvottomana ja purkulistalla. Rata
on viela olemassa, mutta perusteellisen korjauksen tarpeessa. Hankkeessa kuitenkin
valtytédan raskailta kaavoitus- ja maanhankintajarjestelyilté verrattuna uuden ratavaylan
rakentamiseen Taivalkoski-Oulu rataosalta tama rakentamista edeltéva ratkaiseva vaihe
puuttuu kokonaan.

4.1 Yhdysratavaihtoehdot - osana valtakunnallista raideverkos-
toa:
1. Itainen yhdysrata: (Kontiomaki-) Pesiokyla (Suomussalmi)-Taivalkoski-
Mustavaara-Kuusamo-Ruka- Joutsijarvi tai -Ruka-Hautajarvi-Salla

2. Lantinen yhdysrata: Oulu-Pudasjarvi-Sydte-(Taivalkoski)-Mustavaara-
Kuusamo-Ruka-Joutsijarvi tai -Ruka-Hautajarvi-Salla
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Kuva 7. VE 2. Léntinen yhdysrata (Kuusamon rata Mustavaaran kaivoksen kautta Ouluun)



4.2 Pistoraidevaihtoehdot

3. Rata pohjoisesta Kuusamoon: Kemijarvi-Joutsijarvi-Ruka-Kuusamo
Rata Kemijarvelta Mustavaaraan: Kemijarvi-Mustavaara
Rata Oulusta Mustavaaraan: Oulu-Pudasjarvi-Syote-Mustavaara

Rata etelasta Mustavaaraan (Taivalkosken radan peruskorjaus ja
jatko): Pesidkyla-Taivalkoski-Mustavaara

oo A

Pistoraidevaihtoehdot olisivat lahinna kaivoshankekohtaisia ratkaisuja. L&pikulkuliken-
teen puuttuessa vaarana on radan kayton lakkaaminen alkuperaisen kuljetustarpeen
vahentyessa — esim. kaivoksen elinian loppuessa. Verkostovaikutus ja l&pikulkulikenne
ovat tarked osa ratahankkeen kannattavuuden pitkan aikavéalin turvaamista. Mm. Taival-
kosken rata on esimerkki pistoraiteen kuintumisesta.

Kaivannaisteollisuuden ja Taivalkosken kannalta etelainen pistoraide Mustavaaraan on
taloudellisesti edullisin, mutta jattaa Kuusamon iiman yhteyttd. On mahdollista ett& Mus-
tavaaran malmia jalostetaan Taivalkosken taajaman yhteydessa. Tallbin etuina on mm.
[ammon ja sahkdn tuotannon laajempi yhteinen hyddyntamispohja. Muita pistoraide-
vaihtoehtoja ei ehdoteta jatkotarkasteluun.

4.3 Suosituksena Itaisen yhdysradan jatkoselvitys

Selvityksen perusteella suositellaan Itaisen yhdysradan jatkoselvittelyd. Mustavaaran
kaivoksen avaamisen nopeuttamiseksi hanke voisi alkaa Taivalkosken radan peruskor-
jauksella. Yhdysrata on erittain tarkea aluetaloudellisesti, koska alueen nykyinen liiken-
neinfrastruktuuri on riittdmatdén. Radan kaytdn odotetaan kehittyvan mydnteisesti pit-
kallakin aikavélilla, koska se palvelee kehittyvan kaivannaisteollisuuden liséksi teollisia ja
matkailun tarpeita. Sek& Kuusamossa etta Taivalkoskella on raideyhteytta hyodyntavaa
raskasta puu ja metalliteollisuutta.

Vaihtoehto Kokonaispituus | Uutta rataa | Peruskorjattavaa | Kustannusarvio
km km km milj. € (alustava)

[tdinen yhdysrata . . . . . . 280 . . . ... 200 . . . .. 85 ... . 300-350

Lantinen yhdysrata . . . . . 350 ....... 350 .. ... O . 400

Pohjoinen pistoraide . . . . 100 . . . . . . | 100 ..o . 175

Kemijarvelta Kuusamoon

Pohjoinen pistoraide . . . . . .. .. ... .. 100 ..o . > 200

Kemijarveltd Mustavaaraan

Eteldinen pistoraide . . . . 125 .. ... .| 40. . .. .. 85 ... . 100

Taivalkosken rata Mustavaaraan

Yhdysrata antaisi mahdollisuuden myds trailereiden ja kuorma-autojen junakuljetuksiin
koko Ita-Suomen pituisella alueella ja jatkon Venajalle riippumatta Salla-Kantalahti yhtey-
den palveluista ja kehittymisesta. Yhdistelmakuljetusten lisdantyminen Barentsin alueen
hankkeissa on odotettavissa, samalla se olisi kaikkien osapuolten etu.

Likennetarve satamiin edellyttaa tarkempaa selvittelya. Itainen yhdysrata ei luo suoraa
yhteytta Koillismaalta Ouluun.
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4.4 Itainen yhdysrata kokonaisuutena - plussat ja miinukset

Plussat

1. Hankkeella on erittéin merkittavé aluetaloudellinen vaikutus. Alustava arvio on, etta
likennevaylahankkeena ltainen yhdysrata on yhteiskuntataloudellisesti kannattava

Useita uusia avautuvia ja potentiaalisia kaivoksia radan vaikutusalueella

Vaiheistusmahdollisuus, Taivalkosken radan peruskorjauksella hanke
nopeasti alkuun

Verkkovaikutus, syntyy ratkaisu paarataverkon Pohjois-Suomen it&puolen osalta

w N

Kuusamon puuttuva yhteys etelaan, pohjoiseen ja Vengjalle syntyy
[t&-Suomen lyhin yhteys Kuolan ja Barentsin alueen jattihankkeisiin
Puun ja bioenergian tarvitsema lisavayla

Tulevaisuuden kehittyneen matkailulikenteen mahdollisuudet; tukee matkailuinves-
tointien tuottoa koko Ita-Suomessa ja Lapissa

9. Paikallisen teollisuuden palvelut alkavat kehittya raidelikenteen puolella.

o N o o »

Miinukset

Tama on uusi hanke, uskottavuushidaste olemassa paatbksenteossa

Suora Oulu-yhteys ja merisatamayhteys Koilismaan alueelta jaa puuttumaan
Uuden rataosan rakentamisen lapivienti hidas (kaavoitus, maanhankinta ja YVA )
Kallis kokonaan uuden radan osa Taivalkoski-Mustavaara-Kuusamo-Salla

Riskina kilpailu eri raidehankkeiden kesken radanrakentamisrahoista
Raidelikenteen palvelut nykyiselldan eivat tue ohuita tavaravirtoja, palveluja kehitet-
tava (mm. yhdistelmékuljetukset ja autojunat).

P&aatds on tehtava tavaralikenteen ja teollisuuden tarpeita painottaen, henkildliken-
teen hydtyminen seuraa sen jalkeen.

o I N NS

N

4.5 Kuusamon radan yhteiskuntataloudellisesta merkityksesta

Yhdysrata palvelisi koko It&-Suomea koko Barentsin alueen ja Kuolan hankkeiden kul-
jetuksissa. Rata olisi osa pé&éarataverkkoa ja siten tukisi Pohjanmaan radan likennettéa.
Barentsin radalle on odotettavissa my&s kansainvélista likennettd, joka vaatii satamien
yhteyksilta hyvaa suorituskykya, samalla kun Lapin kaivosten likenne suuntautuu samal-
le rataosalle.

Viime aikoina tehtyjen pohjoisen kaivos- ja raidehankkeiden selvitysten perusteella on
Oletettavissa etta Kuusamon rata olisi yhteiskuntataloudellisesta nakdkulmasta kannat-
tava. Tama tulisi selvittaa tarkemmin. Investoitaessa uusiin raskaan likenteen vayliin kai-
vannaisteollisuuden vetamana, kuljetuskustannusten séastdjen lisdksi uusien tydpaik-
kojen kerrannaisvaikutus on kannattavuus laskelmissa erittdin merkittava. Hankkeen
l&piviennille olisi eduksi saada ulkoinen erillisrahoitus, jotta toteutuskustannus ei rasittaisi
muita kotimaisia raidelikenteen kehityshankkeita.
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Kuva 8. Liikennehankkeiden etenemisprosessi (Léhde: Liikenne- ja viestintdministerié 2009)

Likennehankkeiden valmistelu ja paatdksenteko on monivaiheinen ja pitk&aikainen pro-
sessi. Kuusamon radan osalta ehdotetaan prosessin kaynnistamista niin maakunnan,
kaavoituksen kuin Ratahallintokeskuksen (RHK) vastuualueella.
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5. Raakapuu

Teollisuuden ainespuun junakuljetusten keskimaarainen kuljetusmatka on ollut viime
vuosina n. 250 km. Rautateiden kustannustehokkuus verrattuna kuorma-autokuljetuk-
siin on ylivoimainen yli 150 km matkoilla. Junakuljetusketjun kustannuksia rasittaa autoilla
tapahtuva alkukuljetus metsasta radanvarren kuormauspaikkaan, joka keskimaarin on
n. 25 km. Alkukuljetus junaan metséasta purku- ja uudelleenkuormauksineen aiheuttaa n.
kolmanneksen kuljetusketjun kokonaiskustannuksista.

Kemijarven ja Kajaanin tehtaiden sulkemisen jalkeen Ita-Lapin, Kuusamon ja Kainuun
alueelta kuitupuun kuljetusmatkat teollisuuslaitoksille ovat kasvaneet merkittavasti. Nail-
ta alueilta k&ytannodssa kaikki kuitupuu joudutaan kuljettamaan kauemmaksi kuin kuor-
ma-autoilla olisi jarkevaéa. Tama merkitsee seka puunhankintakustannusten kasvua etta
metsatalouden kannattavuuden merkittavaa heikkenemista. Yhdessa naihin littyy vaara
metsien hyddyntamisasteen putoamisesta. Samanaikaisesti metsiin td4han mennessa
jo tehdyt pitkan aikavalin investoinnit puuntuotantoon, metséatieverkostoon ja osaami-
seen alkavat vaikuttaa ja tuottaisivat merkittavasti liséa hakkuumahdollisuuksia. Kasvu
pelkastaan Koilismaan alueella (Taivalkoski ja Kuusamo: yhteensa 850 000 ha) onn. 2.5
milj. m3/v. Metsahallituksen arvion mukaan talousmetsisté saatavan puun maara kasvaa
Pohjois-Suomessa kolmanneksella seuraavan 20 vuoden kuluessa.

Pyoreaa puuta voidaan kuljettaa rautateitse kannattavasti aina 1000 km:n etéisyyksille
saakka, joten ainespuun syotto Ita-Lapista ja Kuusamosta etelan ja rannikon tehtaille on
kylla mahdollista my&s tulevaisuudessa.

Taloudellisia voimavaroja erillisiin puukuljetusten tarvitsemien ratojen rakentamiseen ei
ole kannattavaa suunnata; alue on laaja ja tavaravirrat sittenkin suhteellisen ohuita. Sen
sijaan metséasektorin kayttd raideyhteyksien osalta voisi siséltya osaksi kaivosten tarvit-
semien ratojen suunnitelmaa. Uusien ratojen valmistelun yhteydessé on tarkeéé ottaa
huomioon my&s puunkuljetusten ja bioenergian varastointi- ja kuljetustarpeet. Tulevai-
suuden likennejarjestelmaan kuuluisivat silloin ratojen ohella kelirikkovapaa maantievay-
|&st6, terminaalit ja pienemmat kuormaus- ja varastopaikat.

Radanvarsiterminaalien rooli on tarkeéa, koska ne tulevat olemaan ovat osa raakapuun
ja bioenergian kausivarastointijarjestelmaa. Talléin kokojunakuljetuksia voidaan operoida
tehokkaasti ja kuormittaa alkukuljetuskapasiteettia tasaisesti. Optimaalisesti toimittaes-
sa kausivarastoja luodaan kuljetusketjun alkup&ahan metsatien varteen, kuljetusmuo-
don vaihtumiskohtaan tai perille vastaanottavalle laitokselle. Naita kaikkia vaihtoehtoja
tullaan k&ytannon kuljetusoperaatioissa kayttamaan rinnakkain.

On arvioitavissa etta kuitupuun junakuljetukset voisivat lisdantya Kuusamon-Suomus-
salmen alueelta n. 2 mil.m3/a (3-5 junaparia/vrk) ja Ita-Lapin alueelta n. 2-3 milj.m3/a.
Naiden puumaarien hyddyntamisessa raideyhteyksien kehittaminen on valttamatonta.
Samanaikaisesti kuorma-autolikenteen kehittamiseen tulisi panostaa.

Ruotsissa on aloitettu kokeilut kuorma-autojen kokonaismassan nostosta tasolle 90 tn.
Tassa jarjestelyssa akseleiden maaraa kasvatetaan lisaaméalla vetoauton ja peravaunun
valin yksi lis&vaunu, jolloin autoyksikdn kokonaispituus kasvaa. Koska akselipainoja ei
lisata, mutta ajokertoja voidaan vahentéaa, tierasitus ei kasva ja likenteen paastot va-
henevat kustannustehokkuuden paranemisen ohella. Tama kehityssuunta olisi erityisen
tarkea koko itéiselle Pohjois-Suomelle, koska ehdotettavista radanrakennushankkeis-
ta huolimatta ylipitkia poikittaisyhteyksia on vaikea saada riittavan kustannustehokkaiksi
autolikenteen varassa.



Koko Suomen puuhuollon kannalta itdisen Pohjois-Suomen lisdantyvéa kuitupuumaara
on tarkeaa. Massa- ja paperiteollisuuden tarpeista johtuen on varauduttava kuljetta-
maan osa puista kauemmas kuin "lahimmaélle tehtaalle”.

Voidaan todeta, etté tulevaisuudessa kuitupuun kulietusmatkat rannikon ja etelén teh-
taille ylittavat jopa 500 km. Mikali It&inen yhdysrata rakennettaisiin, etdisyys Kuusamosta
rautateitse olisi mm.:

Kemiin 300 km (Kemijarven kautta)
Ouluun 350 km (Kontiomé&en kautta)
Uimaharjuun 400 km

Adnekoskelle 500 km

Kemin ja Oulun tehtaiden syotdssé suorat autokulietukset Kuusamosta todennakoisesti
tulisivat jadméaéan osaksi kulietusratkaisua, koska etéisyydet ovat:

Kemiin 300 km
Ouluun 250 km

Miké&li raakapuun l&nsivienti ulkomaille olisi vaihtoehtona, Oulun ja Kemin satamien ohella
etdisyys Tornioon olisi samaa tasoa (300 km).

Sahatukin osalta kehitys on toisenlainen. Metsien rakenteen perusteella tukkitarjonta
sailyy lahitulevaisuudessa nykyisellaan ja maarien lisdantyminen tapahtuu vasta kauem-
pana tulevaisuudessa.

Pienten ja keskikokoisten sahojen kapasiteetti pystyy paremmin sopeutumaan saatavilla
olevaan raaka-ainemaéaraan. Liséksi on odotettavissa, etta paikallissahojen kilpailukyky
jatkossa voisi jopa parantua. Vaikka rautatie tukisikin sahojen raaka-ainehuoltoa, sahatu-
kin kuljetuksien siirtymista ylipitkille matkoille ei ole siis odotettavissa nykyista enempaa.
Sahatavaran pitk&n matkan kuljetukset jatkunevat nykyisella tasolla.

Sahateollisuuden sivutuotteista sahanpuru, hdylanlastu ja kuori jgavat péaasiassa paikal-
liseen energia- tai osittain pellettituotantoon. Arvokkaampi korkealaatuinen sahahake
suuntautuu jatkossakin kuiduttavan teollisuuden kayttdon - joskin nykyista kauemmaksi.
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6. Bioenergia

EU:n energia- ja iimastopoliittisten linjausten mukaisesti Suomessa on tavoitteena nos-
taa uusiutuvan energian osuus loppukulutuksesta 38 %:iin vuoteen 2020 mennessa.
Taman tavoitteen saavuttaminen on dramaattisesti vaikeutunut tdmanvuotisten sellu-
tehtaiden alasajopaatdsten takia.

Pitkan aikavalin iimasto- ja energiastrategiassa on arvioitu etta puupolttoaineiden pri-
maarikayttd on 93-97 terawattituntia (TWh) Suomessa vuonna 2020. Metsateollisuu-
den tuotannosta suoraan riippuvien puupolttoaineiden (I&ahinna mustaliped, teollisuuden
t&hdepuu ja kuori) kaytdn on arvioitu vahenevan. Vastaavasti metséahakkeen kaytdn ar-
vioidaan kasvavan selvasti. Pitkan aikavalin ilmasto- ja energiastrategiassa metsahak-
keen kayttodtavoitteeksi on asetettu yhteensé 12 mil.m3 elin. 24 TWh vuonna 2020 koko
Suomessa. Hakkeena tdma tarkoittaa n. 30 milj. i-m3, joka on n. 30 000 taysperavaunu-
rekkakuormaa vuodessa.

Valtakunnan tasolla bioenergian hankintataso on edelleenkin tulevaisuudessa sidoksis-
sa ainespuun hakkuisiin (hakkuutahteet ja kannot). Erilliset bioenergiahakkuut nykytilan-
teeseen verrattuna kasvanevat vain marginaalisesti. On arvioitu etta tulevaisuudessa
ainespuun hankintatasolla 57 milj. m3/a kertyisi tavoitteena oleva 12 mil.m3 (24 TWh)
metsaenergiapuuta.

Toisin sanoen, alueen Koilismaan ja Ita-Lapin 10 mil. m3 hakkuut antavat 5 TWh bio-
energiaa. Arvioidaan, etta tasta noin puolet tarvitaan paikallis- ja alueelliseen kayttdon ja
toinen puoli — kuljetetaan alueen ulkopuolelle (kuva 8). Kuljetusetaisyydelle 300- 400km
osuu mm. Oulu ja Kuopio. Mahdollisesti kuljetuksia suuntautuisi jopa Jyvaskylaan, Varkau-
teen ja Joensuuhun. Kuljetusméaarana tama on n.1 milj. m3, hakkeena n. 2, 5 milj. i-m3.

Mikali kuljetukset toteutetaan padosin lammityskaudella marraskuu-huhtikuu, on kauko-
kuljetuksina toimitettava maaré 12 500 i-m3/d. Tama tarkoittaisi n. 2 junaa/vrk a 1900 tn
(30 vaunua).

Biodieselin jalostamiseksi tehtavat tehdasinvestointipdatdkset tulevat vaikuttamaan
myOs pohjoisen [t&-Suomen metsahakkeen toimituksiin. Taltd osin toimitustarve olisi

ymparivuotista ja edellyttaisi kausivaihtelun tasaamista 1ahtopaassa.

(Lahde: Metsateho).
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Kuva 9. Puupolttoaineen tekninen kayttépotentiaali alueittain (Léhde:Metsédteho2009)

Aluetaloudellisesti ei ole ollut kaytettavissa tarkempaa alueellisen biopolttoaineiden kayt-
toselvitysta koko ltaisen Pohjois-Suomen osalta.

Pohjois-Pohjanmaan Energiatoimisto (Metla, Muhos) selvitti Kuusamon uusiutuvan ener-
gian kayttdasteen kevaalla 2009. Kuusamossa uusiutuvan energian kayttdaste oli 38 %
(ilman likennepolttoaineita), kaytettavissa olevien vuoden 2007 tilastojen perusteella. On
huomattava, ettd Kuusamosta muualle toimitetun puun kayttd (sahahake, kuori, jatepuu)
energiaksi oli 405 GWh. Mikali tAméa energia olisi kaytetty Kuusamossa, olisi Kuusamon
energiatase ollut 76 %. Vuoden 2007 jalkeen on otettu kayttéon mm. 4MW hakekattila
Rukan kaukolammitykseen seka useita laitostason pellettikattiloita, jotka nostavat uusiu-
tuvan energian kayttdastetta. On mahdollista, etta alueella otetaan kayttdédn kokonaan
uusia bioenergian hyddyntamistapoja, mm. kaivosten ja metallurgian piirista.

Ehdotetaan etta bioenergian kayttdéa ja hankintaselvitysta syvennetaan Metsatehon ra-
portin pohjalta. Olisi hyddyllista tehda Kuusamon mallinen uusiutuvan energian kaytto-
asteselvitys vastaavilla periaatteilla niin Kainuussa, Pohjois-Pohjanmaalta kuin Lapistakin,
mieluiten kuntatasolla tai vahintdan seutukunnittain. Alhaisen jalostusasteen tuotteena
metsaenergia karsii logistikkakustannuksista, joten olisi myds kansallinen etu pyrkia
hyddyntaméaan sitd mahdollisimman paljon l&hella tuotantoalueita. Asialla on myds suuri
metsatalouden tydvoiman kayttéon littyva merkitys.
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7. Matkailu

Matkailu koko Suomessa kasvava toimiala, joka nayttaa kestavan myds suhdannevaih-
teluja. Vuonna 2007 matkailuun kaytettiin koko Suomessa 11 mrd. €, josta ulkomaan
matkailijoiden osuus oli n. 29 % (Lahde: Tilastokeskus). Kuusamon lentokentan vaiku-
tusalueella (Ruka-Kuusamo, Taivalkoski, Posio, Suomu, Iso-Sybdte, Salla, Pyhatunturi ja
Luosto) k&y vuodessa yli miljioona matkailijaa, joista neljannes on ulkomaalaisia. Liséksi
matkailu ja rajanylitykset Kuusamo-Suoperan raja-aseman kautta on kasvamassa. (Iah-
de: Tullihallinto)

Jokseenkin kaikkiin Kuusamon ja Ita-Lapin alueen matkailukeskuksiin on suunniteltu
merkittavia investointeja, joissa vuodepaikkojen méaaréa kasvaa nykytasolta kymmenia
tuhansia. Hankkeet ovat pitkavaikutteisia ja tarkoittaa, ettda matkailu toimialana on in-
vestoimassa pitk8aikaisesti. Suurimmat hankkeet ovat Rukalla ja Pyha-Luosto alueella.
Liséksi on kehittymassa Suomen ja Vengjan rajan ylittavaa toimintaa - erityisesti luonto-
ja elamysmatkailun, seké& talvimatkailun osalta.

Etelampéana lta-Suomessa, Pohjois-Savoon on kehittymasséa 10-15 vuoden sisalla mm.
SuperTahko-hanke, jossa vuodepaikkojen méaara nousee nykyisesta n. 7 000:sta 30 000
tasolle. Tavoitteena on, ettéa Tahko tulee jatkossa olemaan kolmen ja puolen tunnin sah-
kojunaetéisyydella Pietarista ja Helsingista. Taméa moderni likenneyhteys muodostaisi
erinomaisen alkupaan seka Kainuuseen etta Kuusamoon ja edelleen Lappiin nouseville
matkailijavirroille.

Vuodepaikkamaaran ohella matkailun kehittamisen mittareina tarvitaan runsaasti myos
muita palveluja. Naisté likenneyhteyksien osuus on ratkaiseva; se vaikuttaa myds koko
Suomen kilpailukykyyn matkailumaana.

Uhkana Pohjois-Suomen matkailulle pitemmalla aikavélilla on seka ajoneuvo- etta len-
tolikenteen kustannustason kehitys. Odotettavissa on etta lentopetrolin hintaan tulee
kohdistumaan parin l&hivuosikymmenen aikana dramaattinen nousupaine. Teknologia
pystyy kehittamaan jatkossa korvaavia polttoaineita maadljypohjaisille jalosteille, mutta
raakadliyn vahenemisesta johtuvaa kustannusten nousua nama uudet polttoaineet tus-
kin pystyvat kokonaan kompensoimaan. Lentamiseen kohdistuu suuria epévarmuuste-
kijoita suurten turistimassojen likkumisvéalineena jo seuraavan kahdenkymmenen vuo-
den sisalla.

Pitkien etaisyyksien takia myos likenteen paastdjen vahentamistarve vaikuttaa asiakkai-
den kohdevalintoihin. Raidelikenteella erityisesti vihredadn sahkdon kayttdvoimaan tu-
keutuen voi ennustaa olevan voimakkaasti imagomydnteinen ja kasvava merkitys.

Sahkadistetty raidelikenne muodostaa seka henkildlikenteelle etta raskaalle tavaraliiken-
teelle pitkallakin aikavalilla toimintaa vakauttavan "vakuutusturvan”. Lisaksi kayttdvoi-
man, paastottoman sahkon tuotanto on kotimaisissa kéasissa, jolla on myods tarkeéa huol-
tovarmuusmerkitys.

7.1 Uusi itainen matkailuvayla?

[t&-Suomesta Lappiin puuttuu tehokas raidelikenteeseen tukeutuva “ltainen matkai-
luvayla”, joka yhdistaisi kaikki keskeiset matkailukohteet yhden likennekéaytavan piiriin.
Tama tarkoittaisi ratojen ja teiden ohella myds muita merkittavia likennepalvelujen kehit-
tamishankkeita. Nain vuonna 2020 ltaisen matkailuvaylan piirissé olisi matkailukeskusten
vuodepaikkoja yhteensé jopa 100.000-150.000. Nykyhetkeen verrattuna kapasiteetti



kaksinkertaistuisi, samalla kun matkailutoimialan suora ja vélillinen tydllistamisvaikutus olisi yli
10 000 henkilda.

Maailmalla vikkaan raidelikenteen alueella henkildlikenne ja tavaralikenne eriytyvat - jopa eri
raideyhteyksille. [t&-Suomessa suhteellisen vahéliikenteisilla radoilla matkailun tarvitsemat rai-
delikennepalvelut voisivat mainiosti tukeutua kaivannaisteollisuuden kehittamistarpeiden yhte-
ydessa rakennettaviin moderneihin yksiraiteisiin, mutta sahkoistettyihin ratavayliin. Matka-ajak-
si talldin tulisi esim. Helsingista Rukalle n. 8 tuntia. "ltainen matkailuvayld” tekisi kannattavasti
mahdolliseksi myds ydjunat ta-Suomen kautta aina Rovaniemelle saakka. On esitetty my&s
mahdollisuutena talldin kansainvélisesta ydjunasta Helsingista Ita-Suomen [&pi Muurmanskiin.
Tamaé olisi tarkeda matkailulikenteelle, mutta myo&s elinkeinoelamalle. Yojunien kokonaispalve-
luun kuuluisi makuuvaunujen ohella myos autokuljetus.

Liséksi on huomattava, ettd mikali 1api Suomen olisi kaksi pohjois-etela-suuntaista raideyhteyt-
18, helpottaisi tama kapasiteettipullonkauloja ja kuljetusten optimointia henkilo- ja tavaraliken-
teen kayttéessa samoja yksiraiteisia ratoja.
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8. Toimenpide-ehdotukset

8.1 Paatoksentekoympariston viimeistely

Informaatiomateriaalin vimeistely ja tuottaminen
Ministerididen ja avainministerien tapaamiset

Maakuntaliitot

EU:n avainhenkildiden tapaaminen (hanketuki)

Venalaisten avainorganisaatioiden ja henkilbiden tapaaminen

Syysseminaari Kuusamossa lokakuussa 2009
(Kaillinen Ulottuvuus ja Kuusamon yhdysrata)

8.2 Keskeiset liikennevaylien toteutukseen johtavat alustavat
hankepaatdékset

Soklin kaivoksen osalta on olemassa Tervalan tydryhman ehdotus etenemisesta.
Mustavaaran osalta pitéisi toimia vastaavalla tavalla: tarvitaan omistajayhtididen
sitoutuminen pitk&aikaisesti kaivostoimintaan ja valtion sitoutuminen tarvittavien
likennevaylien kehittamiseen.

Tarvitaan suomalais-venaldinen yhteispaatds kansainvélisesta poikittaisesta ratayh-
teydesta seka sen hyddyntamisesta. "Kalottiradan” — Barents Railway:n toiminnal-
linen lahtdkohta olisi Nord Stream kaasuputken dljy- ja kaasukenttien ja muiden
Barentsin meren investointien vauhdittaminen. Vayla tulisi littdaa mukaan Euroopan
Ten-verkostoon.

Rahoitusraamit investointipaketille (Suomen osalta), suuruusluokat:

1. Kaivosinvestoinnit (rakentamisinvestoinnit 2010-2020) - ( >1000 milj. €)
- jarjestelyvastuu: kaivosten omistajat + investointituet (TEM+ EU)

2. Likennevaylat (Barents Railway ja Kuusamon rata) - ( > 400 milj. €)
-vastuu: Suomen valtio + EU

3. Asuntorakentamisen ja kunnallistekniikan erillisrahoitus — ( >100 milj. €)
- vastuu; uusasuntokanta: asuntojen omistajat ja asuntorahoittajat
- vastuu; kuntien investoinnit: kunnat ja erilinen rahoituspaketti

4. Tydvoiman riittavyyden ja ammattiosaamisen kehittéminen -
nykyiset budjettivarat

- paavastuu: ammattiopistot ja tydvoimaviranomaiset
5. Matkailuinvestoinnit 2010-2025 - (> 100 milj. €)
- vastuu: matkailuyritykset ja normaalit elinkeinoelaman rahoittajat

8.3 Tyovoimapalvelujen tarpeen selvitys ja organisoiminen

- tydvoimaviranomaisten palvelut
- ammattitydvoiman koulutus

- yrittjatoiminnan kehittaminen

- vierastybvoima

Toteutusvastuu: kehittamisyhtiot, tydvoima- ja koulutusviranomaiset yhteistydna.
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8.4 Palvelurakenteen kehittaminen

Luodaan raidelikenteen tukema terminaaliverkosto teollisuuden ainespuun ja bio-
energian kuljetusta varten It&-Lapin ja Koilismaa-Kuhmo-alueelle. Maantieyhteydet
terminaaleihin rakennetaan kelirikkovapaiksi.

Kehitet&an sivutuotteiden ja metsahakkeen raidelikenteeseen tukeutuvia
kuljetusjarjestelmia

Rekkojen ja trailereiden siirtoa junaan pois maantielta pitkilla matkoilla tehostetaan
palveluiden kehittamisella. Keskeistéa on aikataulujunien ja lastausterminaaliverkos-

ton luominen palveluksi. Poistetaan ratamaksu talta osin tuplaverotuksen ehkaise-
miseksi.

Idan y&juna Kajaanin kautta Kuusamoon ja Rovaniemelle.
EU:n Marco Polo raidelikenteen tukijarjestelméaa aletaan hybdyntaa

8.5 Matkailun strategisen liikenneinfrastruktuurin jarjestelyt

[t&inen matkailuvayla-kehittdmishanke palveluineen: TEM/MEK-strateginen hanke
kansallisesti.

8.6 Keskeiset tutkimushankkeet

Kaivannaisteollisuuden ja likenneinfrastruktuuri-investointien taloudellis-sosiaaliset
vaikutukset Koillismaan alueella.

Teollisen investointiohjelman vaikutukset alueen asunto- ja palvelurakenteen kehit-
tamistarpeisiin.

Kuorma-autojen kokonaispainojen nostaminen yhdistettynd Ruotsissa meneillaén
olevaan vastaavaan kehityshankkeeseen.

Bioenergian alueellisen ka&ytdn ja hankinnan ja kayton potentiaali vuoteen 2020 poh-
joisessa Ita-Suomessa.

Kehittyneisiin raidelikenteen palveluihin tukeutuvan matkailun kehittymisen skenaa-
riot Ita- ja Pohjois-Suomessa.



9. Yhteenveto ja hanke-ehdotukset

Selvityksessa arvioitiin seuraavia osa-alueita eri nakokulmista:

9.1 Kaivannaisteollisuus ja Kuusamon rata

Osana Pohjois-Suomen kehitysta Koilismaan ja Ita-Lapin alueelle on syntymassa lahi-
vuosina mittavia teollisuusinvestointeja. Keskeisté niisté on kaivannaisteollisuuden uudet
suurhankkeet ja raskaiden kuljetusten tarvitsema likennevayléastd, teollisten prosessien
tarvitsemat palvelut ja energiantuotanto - etenkin bioenergia. Kaivannaisteollisuuden
tarvitsemat raideyhteydet Lapin osalta ovat paatdksenteossa valtioneuvostossa, joskin
Soklin osalta lapiviennissé on vaarana pitkittyminen.

Taivalkosken Mustavaaran kaivoksen avaamisen yhtena keskeisena edellytyksené tulee
myo&s olemaan ratayhteyden syntyminen. Syntyvéa ratavayléa tulisi olemaan samalla osa
Kuusamon rataa. Radan kustannusarvio on tasolla 300 milj. euroa.

Raideyhteyksien takaisinmaksutaloudessa alkuaikoina paino olisi kaivannaisteollisuuden
tarpeilla, yhdistettyna metséteollisuuden pitk&n matkan kuljetuksiin. My&hemmin mat-
kailulikenteen kasvu toisi merkittavan osan yhteyksien hyodyista.

Poikittaiseen kalottirataan littyvalla Kuusamon radalla tulee olemaan tarkea valtakunnal-
linen verkollinen merkitys koko pohjoisen It&-Suomen osalta.

On huomattava, etté kaivostoiminnan yhteydessa syntyy suuria méaaria kivilouhetta, jota
voitaisiin kayttaa niin ratojen kuin muidenkin likennevaylien rakentamiseen. Kaivostoimin-
nan voimistuminen palvelee nain myos muiden sektoreiden yhteyksien kehittamista.

9.2 Metsasektorin tarpeet

Teollisuuden kayttéon tarvittavan kotimaan ainespuun hankinta séilyy edelleen korkealla
tasolla - varsinkin kun tuontipuuta korvataan kotimaan hankinnalla. Metsé&teollisuuden
Kemijarven ja Kajaanin tehtaiden lopetus merkitsee Lapin ja Koilismaan kuitupuun kul-
jetusmatkojen merkittavad kasvua. Sahateollisuus séilyy nykytasolla ja enemman pai-
kallisluonteisena, joskin tukkipuutakin kulijetetaan nyky&an sahoille pitkien etaisyyksien
paasté: esimerkiksi Koillismaalla suuri osa jéreisté metsista on suojeltu.

Puuntuotanto ja hakkuumahdollisuudet kasvavat l&hivuosikymmenina jo toteutettujen
metsanparannusinvestointien ja hoitotoimenpiteiden takia voimakkaasti. Lis&aantyva
puusato on kuitupuuvaltaista.

Suomessa varaudutaan lisdamaan metséenergian kayttoéd merkittavésti. Koilismaan ja
[t&-Lapin alueella vain osa metsdenergiapotentiaalista tarvitaan paikalliskéayttdon.

Yll& oleva merkitsee raakapuun ja metsaenergian kuljetuksissa voimakasta lisaystarvetta
raidelikenteeseen. Metsasektori hydtyy uusista kaivannaisteollisuuden takia rakennet-
tavista raidevaylista. Puun kulietuksen siirtyminen kumipyorélikenteesta sahkoistettyihin
rautatiekuljetuksiin my&s pienentéa kuljetusten hiilidioksidipaastsoja.

9.3 Barentsin alue ja kansainvalisten maakuljetusyhteyksien pa-
rantaminen

Barentsin meren alue tulee muodostumaan maakaasun ja 6ljyn takia EU:lle strategiseksi
naapurialueeksi. Kuolassa ollaan samalla laajentamassa kaivoksia. Merelle ja kaivoksiin
on tulossa jatti-investointeja, jotka antavat toimitusmahdollisuuksia suomalaiselle raken-
nus- ja konepajateollisuudelle, rakentgjille ja palveluille. Odotettavissa on, etta raken-
nus- ja konepajatuotanto kehittyy taman kiihdyttamana Koilismaalla, Lapissa ja Savossa
nykyisen Lounais-Suomen meriteollisuusklusterin lisaksi.
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Vasta ratayhteyden toteuttaminen antaa suomalaisille t&ysimittaisen mahdollisuuden
laajentaa ja monipuolistaa toimituksia ja palveluja. Barentsin radalla on merkittava vienti-
ja tuontikuljetuspotentiaali Suomen teollisuuslaitosten ja satamien ohella myds Ruotsiin.
Hankkeen arvioinnissa kuljetustalous ei yksin riitd. Peruskysymys on ollaanko bisnek-
sessad mukana vai ei. Salla-Kantalahti yndysradan kustannusarvio on noin 110 milj. euroa.
josta suurin osa Vengjan puolella. Vuonna 2003 tehdyn selvityksen mukaan kuljetusten
maaréksi on arvioitu n. 2 milj. tn/v. Ratahanketta ehdotetaan paivitettavaksi ja vietavaksi
jatkosuunnitteluun.

9.4 Matkailu ja Kuusamon rata

Koilismaan ja Lapin matkailukeskukset ovat investoimassa pitk&aikaisesti matkailun ke-
hittdmiseen ja tahtotila on selke&d. Tarjonta tulee kasvamaan nykyisesté yli kaksinkertai-
seksi tulevaisuudessa.

Alalle suuri uhka on lentolikenteen kustannukset ja toimialan selviytyminen likenteen
paastdjen vahentamispaineissa. Polttoaineiden hinnan kohoaminen uhkaa vastaavasti
maanteitse tapahtuvan matkailulikenteen kehittymisté. Vastuulliset matkailijat pyrkivéat
suosimaan ekologisia matkustusmuotoja jottei matkustaminen lisaa hiilidioksidip&asto-
ja. Todennékoista on uhista huolimatta matkailjoiden maéran voimakas kasvu, joka on
myo&s aluetaloudelle hyvin tarkeaé.

Matkailun kasvu ja raidelikenteen palvelujen tarve synnytta& hankekokonaisuutena ”Itéi-
sen matkailuvaylan”, joka tukeutuu etela-pohjois suuntaiseen raideyhteyteen Kajaanista
Taivalkosken kautta Kuusamoon ja edelleen Sallaan tai Kemijarvelle ja kauemmas Lap-
piin. Matkailijapotentiaali ja tarvittavat palvelut tulisi selvittad tarkemmin. Myds kansain-
vélisen matkustajalikenteen tarve ja mahdollisuudet tulisi selvittad matkailun palveluja
kehitettdessa.

Matkailulikenteen vaatimuksena jo lahitulevaisuudessa on sahkojunayhteydet, jotka
Suomessa voisivat perustua vinrean séhkon kayttéodn. Raidelikenne sin&nsa toisi kil-
pailukykya ja varmuutta lentolikenteen mahdollisen kriisiytymisen varalle. Se toisi myos
uusia palveluja kuten mm. yojunat, autojunat ja kansainvalisen likenteen. Kehitys olisi
samalla likenteen paastdjen vahentamistavoitteen suuntainen.

9.5 Selvityksen pohjalta tehdyt hanke-ehdotukset tarkempaa
suunnittelua varten

1. Kalottirata -Barents Railway kokonaisuudessaan
e Kustannusarvio noin 110 MEUR

e (Osa Sokli-radan toteutusta (Sokli-ratapdatdoksen oletetaan syntyvan Terva-
lan tyéryhman 15.6.2009 ehdotuksen perusteella)

2. Kuusamon radan toteutus itéisena yhdysratana
e Toteutustapa:

Vaihe 1. Taivalkosken radan peruskorjaus ja uuden radan rakentaminen Taivalkoskel-
ta Mustavaaraan (toteutus valittomasti, littyen Mustavaaran kaivoksen omistajan sitou-
mukseen avata kaivos)

Vaihe 2. Radan jatko Mustavaarasta Kuusamoon ja Kemijarvi-Salla radalle

e Kustannusarvio yhteensa noin 300-350 MEUR
e Verkostollinen merkitys
¢ Riippumaton muiden raidehankkeiden toteutuksesta (esim. Soklin radasta)



[tdisen yhdysradan yhdistaminen Rovaniemi-Salla-rataan tukisi Koillismaan

ja Lapin suunniteltujen ja myds potentiaalisten uusien kaivosten kuljetuksia

e Se toisi myOs vaihtoehtoisen, samalla valtakunnan 18pi ulottuvan reitin Ba-
rentsin alueelle siséan meneville rautatievaylille (Salla-Kantalahti rata seka
Kostamus-rata)

e Kaivannaisteollisuuden ja metsateollisuuden tarpeiden ohella rata on tar-
ke& matkailulle

e Hankkeella poikkeuksellisen suuri aluetaloudellinen merkitys

e Arvio likennepotentiaalista on n. 10 junaa/vrk alkuvaiheessa:

- 1-2 junaa kaivannaisteollisuuden kuljetuksia

- 2-3junaa metséateollisuuden ainespuukuljetuksia

- 1-2junaa puun ja muun bioenergian kuljetuksiin

- lis&ksi muuta tavaralikennetta mm. paivittaistavarat

- 2 henkilbjunaa + mahdollinen paikallislikenne

9.6 Oikea aika ratainvestoinneille on nyt

Barentsin meren ja Kuolan hankkeet ovat k&ynnistymassé. Kotimaisten kaivosten inves-
toinnit aktivoituvat laman jé@lkeen - edellyttden, etté likennevaylien rakentamisesta on
paatokset olemassa. Nain ollen ehdotetulle likenteen investointi- ja kehittdmisohjelmalle
on erityisen tarkead mahdollisimman nopea paatdksenteko, jotta toteuttaminen voidaan
vaiheistaa. Ohjelma toisi positiivisen signaalin kansalliselle tasolle meneillaén olevan la-
man torjunnasta ja loppumisesta.

Koilismaan ja Ita-Lapin vaestdpohja on supistunut viime vuosina. Kaivannaisteollisuuden
kasvaessa, mutta véeston vahetessé on haasteellista |6ytaéa riittavasti sopivaa tybvoimaa.
Todennékdisesti merkittava osa aloittavista kaivosprosesseista joudutaan tuonnempana
joka tapauksessa miehittamaén alueen ulkopuolelta tulevalla vierastydvoimalla.

Nykyisen tydvoimatilanteen perusteella likkeelleléhtd olisi joka suhteessa jarkevaa ja
edullista. Tyottdmyyskustannusten véhentamisen ohella alueella olevaa vaimista infra-
struktuuria ja osaamista voidaan hyddyntaa. Joka tapauksessa aktiivivaestdn vahenemi-
nen tuonnempana luo kaivannaisteollisuuden hankkeille riskin joka vaikuttaa myos kan-
sallisella tasolla.

Barentsin alueen suurhankkeiden hyddyntamisessa Suomella on ainutlaatuinen sijaintietu
kansainvélisessé kilpailussa toimitusten maalogistiikassa. Tama koskee seké tavaratoimi-
tuksia etté palveluja. Kehittyneet kuljetusyhteydet maanteitse ja rautateitse lagjentaisivat
suomalaisten yritysten toimituksia mm. rakennusteollisuuden tuotteisiin, rakentamiseen,
ympéristoteknologiaan ja palveluihin perinteisen off-shore teknologian ohella.

Projektin ohjausryhma toivoo, etté tama selvitys toimii taustamateriaalina ja siina esite-
tyt toimenpide-ehdotukset ovat pohjana jatkoselvityksille raideyhteyksien kehittdmiseksi
Pohjois- ja Ita-Suomessa. Tama selvitys luovutetaan johtaville virkamiehille ja poliittisille
paattgjille syyskuussa 2009.
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10. Liite

Asiantuntijangkokulmat ja seminaarialustukset:

Olavi Paatsola
Hannu Jokinen
Tuomo Kasnanen
Kalle Toropainen
Kauko Parviainen

Seppo Saarelainen
Heikki Passiniemi
Kari Virranta

Petri Leino

Elina Puskarzewicz
Taisto Koivumaki
Ismo Haaparanta
Lauri Siiramo
Jukka Nieminen
Heikki Pajuoja
Jaakko Lehtonen
Oleg Lemeshko
Paula Nybergh

toiminnanjohtaja
metsatalousjohtaja
aluejohtaja

johtaja
metsapaallikkd

hallituksen pj
projektipaallikkd
johtaja

johtaja

konsultti

Regional Integration Mg
toimitusjohtaja

DI

Aluejohtaja
toimitusjohtaja
ylijohtaja
edustuston paallikkd
teollisuusneuvos

Kaivannaisteollisuus Ry
Metsahallitus

RHK

VR Rata

Stora Enso Oyj,

Venajan puunhankinta
Betonimestarit Oy
Yla-Savon kehitysyhtio Oy
Yla-Savon TE-keskus
Finnpro (seminaarialustus)
Finnpro

Yara Suomi

Kemphos Oy

Yara Suomi

Northland Resources
Metséateho

MEK (seminaarialustus)
Venajan kaupallinen edustusto
TEM
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